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TEKST PROMOCYINY

Rynek ubezpieczen morskich
na tle konfliktu na Morzu Czarnym

Ostatnie lata zmusity ubezpieczycieli do wyptyniecia na
nieznane wody i mierzenia sie z zupetnie nowa dla nich
sytuacja. Najpierw Covid-19, teraz wojna na Ukrainie
niemal kazdego dnia dostarcza nowych wyzwar. Bo jak
ustali¢ przyczyne szkody, jesli nie mozna dotrzec do
jakichkolwiek faktéw czy przeprowadzi¢ badania? Gdzie

konczy sie ryzyko wojenne?

Zegluga morska obstuguje obecnie 77% euro-
pejskiego handlu zagranicznego 135% ogétu

tychmiastowego opuszczenia obszaru podwyz-
szoneqo ryzyka. Rankiem 24 lutego statki opu-

(wujeciu wartosciowym) wymiany handl
migdzy panstwami cztonkowskimi UE, jest wiec
podstawowym elementem migdzynarodowego
taficucha dostaw'. Oznacza to, ze kaida wieksza
zmiana w sektorze gospodarki morskiej bedzie
miata wptyw nie tylko na sama branze, ale row-
niez na Swiatowy rynek. Przyktadem moze by¢
sytuacja z ubiegtego roku, gdy statek Ever Given
zablokowat Kanatu Sueski na szesc dni - zaktd-
cenia w tancuchach dostaw byly odczuwalne
miesigcami,

Blokada ukrainiskich portéw

Rosyjska Flota Czarnomorska od miesigcy sku-
tecznie destabilizuje transport na wodach mie-
dzynarodowych Morza Czarnego, blokujac szlaki
komunikacyjne i odcinajac innym panstwom
dostep do ukraifskie] Zywnosci. Wiele mozna
jej przypisac: zaminowanie portaw i nabrzezy,
ostrzelanie statkdw handlowych, zajecie sita ob-
cego terytorium, blokowanie ukraifiskich portdw
czy przechwytywanie przez Rosjan statkdw han-
dlowych innych bander.

Dziatania militarne rozpoczety sie 24 lutego od
ataku na Wyspe Wezy. W ukrainskich portach
cumowato wowczas 120 statkow, a kolejne 60
statkéw transportowych czekato na wejscie do
portu. W zwigzku z rosyjskg inwazjg na Ukraing
zakotwiczone statki otrzymaty instrukcje na-

" Raport o oddziatywaniu europejskiego transportu mor-
skiego na Srodowiska”, Europejska Agencia Srodowi
ska i Europeiska A iczerstwa M 2021

city icowisko. A te, ktdre byly

w porcie, pozostaty uwiezione tam razem z ok.
2000 marynarzami na poktadzie. | choc liczba
zablokowanych statkéw stale maleje, to dzi§
nadal wstrzymanych pozostaje 39 jednostek z 14
krajow. Niektore zatogi pozostaty na poktadzie,
na innych statkach zatrudniono lokalnych ar-
matordw, zeby zastapili dotychczasows zatoge.
Jeszeze w innych przypadkach zatoga catkowi-
cie opuscita statek, przez co dalsza zegluga nie
Jestmozliwa.

Rozwdj sytuacii $ledzilimy na biezgco, poniewaz
w tej flocie znalazty sig trzy statki ubezpieczane
przez PZU. W momencie rozpaczecia konfliktu

pieczaja od ryzyk wojennych transporty do pozo-
statych portéw Rosji, podzielity sie w podejsciu
do podejmowania ryzyka.

Rozdzwiek widoczny byt réwniez na naszym
rodzimym podworku. Sami mielismy sytuacje,
w ktore] zdecydowalismy sie nie wyda¢ zgo-
dy na udzielanie ochrony dla statku na podroz
morska do portu rosyjskiego, mimo i dwaj po-
zostali gwaranci byli gotowi podjaé takie ryzyko.
7 czasem okazato sig, ze armator zrezygnowat
z podjecia zlecenia podrozy morskiej i transpor-
tu towarow w zagrozone rejony, gdy? uznat takie
ryzyko za zbyt wysokie.

Obecnie mamy takie realia, ze po pieciu miesig-
cach wojny sktadka za jedng podréz wynosi tyle,
ile trzeba by zaptaci¢ za roczne ubezpieczenie
Hull & Machinery z ryzykami wojennymi (ubez-
pieczenie casco), oczywiscie wytacznie do tych
portdw Rosji, wktérychnie s3 prowadzone zadne
dziatania wojenne. Podrdz taka, wobec natozo-
nych sankcji, ma inne dodatkowe zastrzezenia
i wytaczenia z ochrony. Otwarte pozostaja kwe-
stie: kiedy handel w tym rejonie powrdci? Czy
reputacja wcigz pozostanie istotna wobec utrzy-
mania jednolitego frontu panstw europejskich?

Sankcje UE wobec Rosji
Wiele czynnikéw wptywa obecnie na obnizenie
[ jalnych zyskéw na Swi ym  rynku

zerwanie tafcuchow dostaw, wzrosty frachtdw,
atym samym wartosci statkow, czy chociazby
odejscie rachunkéw rosyjskich z europejskiego
rynku ubez pieczeniowego.

Jak dtugo rejon Morza Czarnego i Azowskiego
bedzie wytaczony z transportu, tak diugo straty
rynku wobec zatrzymania statkdw bedg miaty
wplyw na ocene ryzyka ubezpieczeniowego.
Standardowo po uptywie 12 miesiecy od zatrzy-
mania statku armator moze zgtosic roszczenie
z tytutu straty catkowite] w zwigzku z przeje-
ciem czy zatrzymaniem statku (tzw. blocking
and trapping). Takie dziatania moga negatywnie
wptynac na zwigkszenie ryzyka i wyptaty odszko-
dowari.

Ponadto w tej chwili trudno oceni¢, gdzie tak na-
prawde koriczy sig ryzyko wojenne przy stracie
catkowitej statku i jak ustalié przyczyne szkody,
gdy nie mozna przeprowadzi¢ zadnego badania
ani ustali¢ jakichkolwiek faktéw pa dniu zagta-
dy statku. Przyjmuje sie, ze w takich sytuacjach
ubezpieczyciele ryzyk Hull & Machinery i ry-
zyk wojennych ponosic moga solidarnie udziat
wstracie statku po50% ze wzgledu na brak usta-
len faktycznej przyczyny szkody.

Czego mozemy by¢ pewni? Transformacja go-
spodarcza wywotana sytuacjg geopolityczng
kazdego dnia bedzie rezonowac na rynek ubez-

byty bez tadunku, po decyzji i akwe-
nu Morza Czarnego czekaty na odprawe i pozwo-
lenie na wyjscie z portu. Armator niezwtacznie
Jjednak podjat decyzje, aby jak najszybciej odpty-
ngt z miejsca postoju. Wigzato sig to 7 ryzykiem
poniesienia kar fi za ni ienie

ubezpieczert morskich. Przede wszystkim jest
toodejscie od handlu z Rosja, ktdra jest najwigk-
szym partnerem handlowym UE wg tonazu prze-
woionego droga morska - 13% rynku’. Kolejne to

formalnasci, ale w tej sytuacji
zatogi stato sig priorytetem.

Ubezpieczyciele w impasie

Nastepstwa rosyjskiej inwazji na Ukraing dopro-
wadzity do niespotykanej od XIII wieku reakcji
rynkéw na ubezpieczenie ryzyka wojennego.
W strefie Morza Czarnego i Morza Azowskiego
stawki osiggnety niebagatelny poziom nawet do
10% za jedng podroz morska. Taka stawka mogta
byé oferowana przez ubezpieczycieli ryzyk wo-
Jjennyeh z rynku londynskiego, inni wstrzymywali

sie lub wycofywali z kwotacji. Rynki, ktore ubez-
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y. Obok zmiany oferowania ubez-
pieczen od ryzyk wojennych i transportowych
widoczna jest zmiana w podejéciu do ryzyka cy-
bernetycznego. Tu rynek bardzo szybko ocenit
2wiekszenie ryzyka | odszedt od oferty ubezpie-
czer cybernetycznych. Na jaki okres? | jakie jesz-
cze zmiany nas czekaja - czas pokaze.
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